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 صنعت خودروسازي
 در  آن  ايـگاهـجو  

 اقتصـاد ايـران
 

 
 

 

 
  *اسفنديار جهانگرد

 

 
 ستانده -گيري اهميت صنعت خودرو در ايران  از الگوي داده ين مقاله به منظور اندازهدر ا

 از صنعت خودروسازي ايران  تقريباً. شده استاستفاده  »وست« و »جنسن و وست« ة مطالعشيوةو 
اي از   در حال حاضر از جايگاه ويژه، شمسي شروع شده و با افت و خيزهاي  مختلف30سالهاي دهه 

تلاشهاي زيادي در راستاي بومي . پيوندهاي بين بخشي  در اقتصاد ايران برخوردار شده استلحاظ 
ن صنعت خودرو در ايران در سالهاي برنامه چهارم عمراني و بعد از انقلاب اسلامي صورت كرد

. اي نداشته است  اما هنوز در مقياس جهاني، ايران در اين زمينه پيشرفت قابل ملاحظه؛پذيرفته
و تهاي پس از جنگ عراق عليه ايران، به گسترش فعاليتهاي صنايع وابسته به صنعت خودرو سياس

ستانده سال -مطالعه حاضر با استفاده از جدول داده. ي بين بخشهاي صنعت منجر شديتعميق پيوندها

                                                 
 .طباطبايي عضو هيأت علمي دانشكده اقتصاد دانشگاه علامه؛ دكتر اسفنديار جهانگرد. *

E. mail: ejahangard@gmail.com  
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 درصد مجموع 4/2دهد كه صنعت مزبور بطور مستقيم و غير مستقيم   صنعت خودرو ، نشان مي1379
 . افزوده فعاليتهاي  اقتصادي ايران را به خود اختصاص داده استارزش

 
 

 :ها كليد واژه
 ستانده -سازي، اقتصاد، توليد، ارزش افزوده، جدول داده ايران، صنايع اتومبيل
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 مقدمه
 »پانـارد «توسـط يـك فرانسـوي بنـام      1891 در سال سازي در فرانسه صنعت اتومبيل  

 ؛كـرد پـس از آن       ساخته شد با نفت كار مي      »پانارد«كه توسط   اولين اتومبيلي   . گذاري شد   پايه
 سـاخته شـد كـه هـم اكنـون يكـي از       »پژو« اولين اتومبيل به نام ، سال بعدسه تا چهار  يعني  

 .  استهاي مشهور فرانسوي در دنيا اتومبيل
 شروع شد و اين صـنعت در كشـور آمريكـا           »فورد« توسطسازي در آمريكا نيز       اتومبيل

مقارن همين سالها تعدادي اتومبيل به ايران وارد شد كه مربوط بـه             . روپا توسعه يافت  بهتر از ا  
كار ايـن   . داير گرديد اتومبيل نيز   در كنار آن كارگاههايي جهت تعمير       . است 1920اوايل دهه   
تعـويض وسـايل يـدكي بـود كـه از خـارج وارد              نيـز   تعمير لاسـتيك و     و   تعويض   ،تعميرگاهها

. سازي از جمله اولين اقـدامات در راه پيشـرفت صـنعت خـودرو بـود                  اطاق در ايران . گرديد  مي
اقـدام   به ساخت اطـاق كـاميون و اتوبـوس           ،صاحبان اين صنعت با وجود نداشتن وسايل كافي       

ساير وسـايل مـورد نيـاز هماننـد         . البته مواد اوليه اين اطاقها در كشور ساخته مي شد         . نمودند
 1.گرديد رد ميشاسي موتور و لاستيك از خارج وا

كـردن ارز و واردات   دليل عدم توانمندي در ساخت اتومبيل، مجبور بـه خـارج       ه  ايران ب 
در اين رابطه صاحبان صنايع اتومبيل درصدد بودنـد تـا آنجـا كـه ممكـن اسـت                   . اتومبيل بود 

نند و در اثر تشـويق و ترغيـب صـاحبان صـنايع و              ك متشكل اتومبيل را در داخل تهيه        ياجزا
 جهـت توليـد ماشـين سـواري،     ي كارخانجـات ، بتدريج با راهنمايي وزارت اقتصـاد    ،مهااعطاي وا 

اي كـه توانسـت       اولـين كارخانـه   .  شـد  آغـاز برداري از آنها     و بهره گرديد  اتوبوس و كاميون داير     
 كارخانه جيپ ايران بود كـه در سـال      به عهده گيرد،  مونتاژ و سپس ساخت سواري در ايران را         

 از محـل معاونـت      - ميليـون ريـال وام از وزارت اقتصـاد         60 با دريافـت     سيس يافت و  أ ت 1336
اين كارخانه، با امكانات موجود هر ساله تعـداد         .  شروع به توليد نمود    -ارزيابي پشتوانه اسكناس  

بعد از  .  كه تا حدي جاي واردات خودروهاي مشابه را گرفته بود          كرد  محدودي خودرو توليد مي   
فعـاليتش را آغـاز     سيس گرديد و چند سـال بعـد         أت) لندرور ( شركت مرتب  1338آن در سال    

 تعـدادي سـواري     ، هر سـال   كه تاسيس شد    1339در سال   ) فيات( شركت صنعتي سايكا     .كرد

                                                 
 .1347، دفتر آمار ، »صنايع اتومبيل  در ايران« وزارت اقتصاد،. 1
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سـيس شـركت صـنعتي سـايكا، شـركت سـهامي خـاور              أهمزمـان بـا ت    . نمود  توليد و تهيه مي   
 شـركت   1341در سـال    . دسيس كر أاولين كارخانه كاميون سازي را در ايران ت       ) مرسدس بنز (

بـوس،     تهيه اتوبوس، وانت، استيشن، مينـي      براي» ايران ناسيونال «سهامي صنعتي كارخانجات    
 همزمـان بـا آن      .را آغاز كـرد    توليد پيكان    1345آمبولانس نيز به اين گروه پيوست و در سال          

سـال  . يي زد دست به فعاليتها   نيز در زمينه ساخت كاميونهاي سنگين        »ليلاند موتور «كارخانه  
 ديگـرش تهيـه     ة فعاليـت عمـد    ،كه غير از ساخت و مونتاژ كاميون      ) وولو(» زامياد«بعد شركت   
 از آن نيـز بتـدريج شـركت سـهامي كارخانجـات             پسدر سالهاي   . سيس گرديد أ ت ،تراكتور بود 

پيمـا   شـركت ايـران    -بوس شهرت داشـت      كه در تهيه اتوبوس و ميني      »پارس لوكس «صنعتي  
هـاي     كه ماشـين   -ارجمند  خانجات اتوبوس سازان تهران و كارخانه سيروس        شركت سهامي كار  

  1. در اين زمينه شروع به فعاليت نمودند-كرد نشاني را تهيه مي آتش
 بهـره بـرداري از      1347همزمان با توليد پيكان، مونتاژ سيتروئين شروع شد و در سال            

يران مورد بهره برداري قرار گرفت       ا »جنرال موتور « كارخانجات   1352در سال   . آن آغاز گرديد  
 واحـد   سـيزده ، تعـداد    1354بطور كلـي در سـال       . و به توليد اتومبيل شورولت ايران پرداخت      

ر وذكم ـ درصـد از كـل واحـدهاي         38توليدي در صنعت اتومبيل سازي فعاليـت داشـتند كـه            
در اين  . درصد بوده است   31 حدود   1345اين نسبت در سال     . كردند اتومبيل سواري توليد مي   

دليل دسترسي به بازار مواد اوليه، بـازار مصـرف و           ه  رابطه عمده واحدهاي توليدي داير شده، ب      
 . در تهران مستقر شده بودند،نزديكينيز نيروي كار و 
 توليـد خـودرو دچـار    ؛ت مشكلات ناشي از جنـگ     از پيروزي انقلاب اسلامي به علّ      پس

ي براي توليد خودرو در كشور طراحي نشـد و          در اين سالها سياست معين    . افت شديدي گرديد  
علاوه برآن بستري براي توليد خـودرو داخلـي نيـز فـراهم             . در اين زمينه نداشتيم   وارداتي هم   

                                                 
 ولي با مطالعاتي كه بين ؛بر اساس مدارك موجود در آن سالها ادغان شده كه كشور ايران قادر به توليد موتور اتومبيل نبوده    . 1

 در  ، طرح ساخت اتومبيل بنزيني جهت مصرف سـه كشـور عضـو            ،اي بعمل آمده است     كشورهاي عضو سازمان پيمان منطقه    
 بيني مي شود كه تا پايان نيمه اول برنامه چهارم عمرانـي            ره فعاليتهايي انجام گرفته و پيش     بادر اين   «. دست مطالعه بوده است   

 .)1347 ، دفتر آمار ، »صنايع اتومبيل در ايران«وزارت اقتصاد، (».مرحله ساختن موتور و قسمتهاي مهم آغاز گردد) 51-1347(
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عمده آشفتگي توليد خودرو در اين سالها مربوط به كاهش سهميه ارزي شركتهاي بخش . نبود
 . شد خودروساز بود كه به نوسانات درآمدهاي نفتي كشور مربوط مي

در اين سالها صنعت خودروسازي دچار يك بي برنامگي و ركود بود و تحركات موجـود       
بـوس مربـوط     هم به توليد خودروهاي وانت، اتوبوس،كاميون و مينـي   60در سالهاي اوليه دهه     

 .بوده است
بعد از اتمام جنگ شركتهاي خودروسازي ايران با حمايـت دولـت شـروع بـه فعاليـت                  

منجر به گسترش توليد داخلي و ايجاد شركتهاي قطعه سازي در كشور شـد و     اين امر   . نمودند
 اگرچــه همــواره ؛رشــد خــوبي در توليــد خــودرو بــا نگــرش بازارهــاي داخلــي ايجــاد گرديــد

تقاضاكنندگان  از كيفيت خودروهاي توليد داخل و قيمت آنها در قياس با ديگر كشورها اظهار     
 .نارضايتي نموده اند

توليـد  از اضر در پي آن است كه نقش و اهميت صنعت خودروسازي را از بعـد            مقاله ح 
 و بكارگيري جدول    1»جنسن و وست  «در اقتصاد ايران نشان دهد و با استفاده از مباني نظري            

براي اين امر  مقاله در قالب قسـمتهاي        .  به اين موضوع بپردازد    1379سال  ) IO( ستانده-داده
 ،)صـادرات و واردات (ر ايران  در بعد توليـد و تجـارت خـارجي    بررسي  صنعت خودرو سازي د 

 . گيري ارائه خواهد شد مباني نظري و تحليل نتايج و نتيجه
 

 وضعيت صنعت خودرو در ايران
  توليد خودرو)الف

ت رونق اقتصادي حاكم     توليد خودرو به علّ    1356 تا آخر سال     1349 در ايران از سال     
از   2. بالا بودن قدرت خريد بازار داخلي رشد بـالايي داشـته اسـت             دليل وفور ارز و   ه  بر كشور ب  

                                                 
1. Jensen. R.C and West G.R, "Input –Output for Practitioners: Theory and    Application. 
Australian Regional Development", No.1, Canberra: Australian Government Publishing 
Service, 1986. 

سياسـي دانشـگاه    دانشكده علوم اقتصـادي و      : تهران(،  مدل اقتصادسنجي عرضه و تقاضاي اتومبيل سواري      برازش،  رضا  . 2
 .4-17صص ، )1356شهيد بهشتي، 
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، 1360هاي اقتصادي ناشي از انقلاب و جنگ به غير از سال         به بعد با شروع بحران     1356سال  
 .افت توليد مشخص است

يتي مجـدداً   همكاريهاي علمي و فني ايران با شركتهاي فراملّ        ،اما بعد از جنگ تحميلي    
گذر آن ايران توانست به نوسازي خطوط توليد و توليد محصولات بـا كيفيـت               احيا شد و از ره    

در عين حال صنعت خودرو توانسته است با تعميق پيونـد خـود بـا               . بهتر و جديدتر دست يابد    
 ـ. سازي را نيز به حركت درآورد       صنايع بالادستي، صنعت قطعه    ا بـا همـه ايـن مباحـث ايـن           ام

 و  يابـد نسبي و رقابتي در توليد خودرو و قطعات دسـت           صنعت نتوانسته است به كسب مزيت       
  1.حضور موفقي در بازاراهاي جهاني داشته باشد

اين وضعيت در صورتي كه آمار توليد وسايط نقلية بنزيني و ديزلي بررسي شود بهتـر                
 رشد توليد وسايط نقلية بنزيني و )2  و1(طبق آمار ارائه شده در  نمودارهاي   . دگرد نمايان مي 

در كـل نيـز     .  درصد بوده است   1 و   7/7 به ترتيب بطور متوسط      1348-80يزلي طي سالهاي    د
موجودي خودرو  بنزين سـوز تـا        . باشد   درصد مي  2/7رشد متوسط سالانة وسايط نقلية حدود       

 كه با احتساب توليدات سالهاي اخير نيز اين         2 ميليون خودرو بوده   5/4 حدود 1380پايان سال   
افزايش جمعيت كشور طي سـالهاي بعـد از انقـلاب  در كنـار               . ايين است رقم هنوز در كشور پ    

كاهش توليد و عدم واردات خودرو منجر به ايجاد شكاف بزرگي بين عرضه و تقاضـاي خـودرو                  
 ؛شد كه اين شكاف با كنترل جمعيت و افزايش توليد خودرو داخلي كمي بهبـود يافتـه اسـت                  

امـا بـه دليـل    . شود ي خودرو در جامعه حس مين شكاف بين عرضه و تقاضاآولي هنوز وجود    
ي هـا  امكان توليد و عرضه به قيمت      ،پايين بودن قدرت خريد جامعه  و بالا بودن قيمت  خودرو           

                                                 
 بـا تصـويب قـانون جـذب و حمايـت از      1334در زمينه همكاري صنعتي خودروسازي كشور با صنايع خارجي در سـال        . 1

 جمـع سـرمايه وارده      1335-57در دوره   . هاي خارجي فراهم آمد     سرمايه گذاري خارجي زمينه مساعدي براي جذب سرمايه       
 درصـد در    75 حـدود    ؛ يعنـي   ميليارد ريـال   1/27 ميليارد ريال رسيد كه از اين مبلغ         2/36 مذكور به مبلغ     در چارچوب قانون  

 ميليون ريال به صورت سود، اصل سرمايه و خـدمات           1/10در همين دوره مبلغ     .  وارد كشور شد   1352-57دوره رونق نفتي    
 ناشـر پيـام     تهران،(،  ودرو  ايران و اقتصاد جهاني     مجموعه مقالات همايش صنعت خ    زنوز،  بهروز  . (دگردياز كشور خارج    

 )136ص ، )1380، ايران خودرو
با احتساب سي سال عمر براي هر خودرو و آمارهاي  نيـروي انتظـامي جمهـوري اسـلامي ايـران؛ معاونـت راهنمـايي و                          . 2

 .رانندگي و وزارت صنايع و معادن
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ب ايجـاد   سـب مذكور در سالهاي آتي با فرض عدم واردات خودرو  وجود ندارد كه اين موضـوع                 
 . شرايط لازم  براي خريداران در آينده خواهد شد

مين أدر ت ـ ( فعاليـت در بالادسـتي       چهليوندهاي بين بخشي در اقتصاد ايران،       از بعد پ  
هـاي ايـن      در خريد ستانده  ( فعاليت در پايين دستي      66و  ) اي صنعت خودرو    هاي واسطه   نهاده

 مركز آمـار ايـران      1370 ستانده سال    -اين موضوع با توجه به جدول داده      . وجود دارد ) قسمت
ي ايـن مسـئله      رو  در اين جـدول بـر      هاسازي بخشها و فعاليت    تهيه شده و محدوديتهاي منفك    

است كه در قسمت عرضـه تكيـه بـر          آشكار   1365مطابق اين جدول و جدول       .گذار است   تأثير
ها به شدت كـاهش يافتـه اسـت و در عـين حـال                 اي خريداري شده از ساير بخش       مواد واسطه 

   1 .ش پيدا كرده استنسبت ارزش افزوده به ستانده به ميزان قابل توجهي افزاي
از بعد مقياس جهاني، ايران اولين كشور خودروساز داراي توليد داخلي همراه با مونتاژ              

از . قطعات منفصله وارداتي در خاورميانه و هفتمين در آسيا و بيست و دومين در جهان اسـت                
 و آفريقا و     درصد، تنها كشور در خاورميانه     50نقطه نظر حجم توليد داخلي نيز با ساخت بالاي        

پنجمين در آسيا از مجموع پنج كشور و دهمين در دنيا از مجموع يازده كشور توليـد كننـده                    
بـا  ( عنـوان خودروهـاي داخـل        باتوليد داخلي خودرو در ايران ساليان متمادي        . رود  شمار مي ب

 و در حال حاضـر     ) 2ي با تكنولوژي  پايين و مدل چند دهه قبل مانند پيكان           يساخت خودروها 
 .شود خودرو ملي شناخته مي

 
 

                                                 
، )1379، پيـام ايـران خـودرو   تهران، ( ،ايران و اقتصاد جهانيمجموعه مقالات همايش صنعت خودرو   بايزيد مردوخي،   . 1

 .122-123صص 
 متوقف و آخرين پيكان توليدي بـه  1384 سال  ارديبهشت25كشنبه يخط توليد خودروي پيكان بعد از چهل سال در روز       . 2

 هزار خودروي سـواري  788 بيش از  كه هزار دستگاه خودرو در ايران توليد شد      900 حدود   1383 در سال    .موزه فرستاد شد  
  تركيـب آن را       هزار دستگاه كاميون، و حدود پنج هزار دستگاه اتوبوس و مينـي بـوس              29 هزار دستگاه وانت، بيش از       69و  

 هـزار   156 هزار دستگاه در صدر خودروهاي توليدي و پيكان بـا            234 پرايد با    هاي سواري؛   در بين خودرو  . شكل داده است  
 هـزار   72 هـزار و     76 هـزار،    102 و سمند بـه ترتيـب بـا          206، پژو   405ر داشت و خودروهاي پژو      دستگاه در رتبه دوم قرا    

 از ، مصرف بالاي سوخت، استانداردهاي ايمني پـايين، كيفيـت بـد و آلاينـدگي بـالا        .هاي بعدي جاي داشتند     دستگاه در رتبه  
 .دلايل جمع آوري چرخه توليد پيكان عنوان شده است
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گاه
دست

 

 دستگاه:  واحد       1348-1380روند توليد خودرو بنزيني از سال .  1 نمودار
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 . نيروي انتظامي جمهوري اسلامي ايران؛ معاونت راهنمايي و رانندگي و وزارت صنايع و معادن:مأخذ

 
 دستگاه: د واح1348-1380روند توليد خودرو ديزلي از سال . 2نمودار

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 .نيروي انتظامي جمهوري اسلامي ايران؛ معاونت راهنمايي و رانندگي و وزارت صنايع و معادن: مأخذ

سال
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 خودروسـازي در ايـران از رقابـت          ؛از لحاظ بافت و ساختار توليدي و شكل گيري بازار         
تـوان گفـت       و مـي   قرار دارد بازار  جهاني كاملاً ايزوله و تحت حمايت بيش از حد و مرز دولت               

 انحصار دو   موجباين مسئله   . كمتر خودروسازي در جهان از اين همه امكانات برخوردار  است          
جانبه خريد و فروش، بالا بودن قيمت خودرو، كيفيـت پـايين محصـولات، آلـودگي و مصـرف                   

يتـي در بـازار جهـاني    ي فراملّهادرحال حاضر شركت. بالاي حاملهاي انرژي در كشور شده است 
درو تفوق كامل دارند و صنعت خودرو در جهان در دسـت تعـدادي از خودروسـازان بـزرگ        خو

هـاي جهـان و همچنـين         يتي با خريد و ادغام ديگر خودروسازي      اين شركتهاي فراملّ  . قرار دارد 
اند و در     سازي در ديگر كشورها به موقـعيت كنـوني رسيده         سيس واحدهاي مونتاژ و يا قطعه     أت

 ؛انـد  ي مهم و معروف جهاني از ادامه رقابت باز ايسـتانده          ها بسياري از شركت   اين محيط رقابتي،  
ترين دليل   مهم. كه امكان خودروسازي جداي از اين مجموعه  مشكل  به نظر مي رسد              بطوري

 چرا كه ديگر هيچ خودروسازي بـا        ؛ مقياس اقتصادي است   ،ادغام و تمركز صنعت خودروسازي    
هاي طراحي و توسعه، بازاريابي و فروش و ديگر مـوارد          هزينه مقياس كم توليد، قادر به پوشش     

اين مسئله در سالهاي اخير  به گونـه اي مـورد توجـه صـنعت خـودرو                و   باشد  اين صنعت نمي  
 . ولي كافي نيست؛ايران قرار گرفته سازي

 
  تجارت خارجي خودرو)ب

 واردات
 91021 بـه    1341ال   دسـتگاه در س ـ    43 در ايران واردات اتومبيلهاي سواري ازحدود       

 درصدي مواجه بود    29 ميزان واردات با رشد      1341-45در دوره   .  رسيد 1356دستگاه تا سال    
 ميـزان   1345-50دوره زمـاني    .  رسـيد  45 دستگاه در انتهاي سال      15655دستگاه به   43و از   

 . دستگاه رسيد3719 دستگاه به 15655واردات به شدت كاهش پيدا كرد و از حدود 
 نيز به دليل افزايش درآمدهاي نفتي واردات خودرو به شـدت            1350-56 طي سالهاي 

 59687 بـه    3719افزايش يافته و به دليـل قـدرت خريـداري بـالا در جامعـه رقـم واردات از                    
 91021 ادامه يافـت و بـه ميـزان          1356اين افزايش تا سال     .  رسيد 54دستگاه در پايان سال     

 62 و 61 اين روند به جز سالهاي       1368 تا   1357اي   طي ساله  ،در ادامه  .دستگاه خودرو رسيد  
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 دستگاه خودرو   909 ميزان واردات خودرو به رقم       1368كه در سال       بطوري است؛  كاهشي بوده 
 تحريمهاي اقتصـادي و كمبـود ارز و كـاهش قـدرت              اين موضوع به دليل جنگ،    . رسيده است 

اردات خودرو در كشور افزايش  رقم و1370 تا  1369دوباره طي سالهاي    .خريد مردم بوده است   
محـدود  نيـز    واردات خـودرو     1371چشمگيري پيدا كرد كه با تصويب قانون خودرو در سـال            

.  به رقم حدود ده هزار خـودرو رسـيد         1373 و به دنبال آن ميزان واردات خودرو در سال           1شد
 افـزايش   واردات خـودرو افـزايش يافـت و بـا         ) 1368-72(بطور كلي با آغاز برنامه اول توسـعه       

 . دستگاه خودرو وارد كشور گرديد184032ي آزادسازي تعداد هادرآمدهاي نفتي و سياست
 واردات و تعرفـه گمركـي بـالا، زمينـه           ة به دليل قوانين محدودكنند    ، در سالهاي اخير  

 خارجي در كشور فراهم نشد و به همـين دليـل رونـد توليـد خودروهـاي                  يبراي ورود خودرو  
 .نهادداخلي رو به افزايش 

 
 1348-1373واردات خودرو  طي سالهاي . 3نمودار 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 .1382 ،سسه تحقيقاتي تدبير اقتصادؤم: منبع

                                                 
از آن دوره تـاكنون توليـد خـودرو در      .  واردات خودرو به كشور محدود گرديد      1371ودرو در دي ماه     با تصويب قانون خ   . 1

 .استكشور همچنان روندي افزايشي داشته است كه اين افزايش مديون بازار انحصاري و تقاضاي فراوان بازار داخلي 
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اي بـراي    دولت در چند سال اخير، تمام تلاش خود را معطـوف آن نمـوده كـه برنامـه                 
ها  ي دولت در اين سـال     ها   اما برخلاف تصور، تمامي پيش بيني      ؛تشويق واردات خودرو ارائه دهد    

دولـت در بودجـه سـال       . ظهور نرسيده  و برنامه واردات خـودرو  عملـي نشـده اسـت               عرصةبه  
 اما بـر اسـاس      ؛بيني كرده بود     از محل واردات پيش    ، ميليارد تومان درآمد   600 بيش از    ،1383

 چهارصـد  دستگاه خودرو وارد كشور شده و درآمد حاصل از آن تنهـا              900 تنها   ،آخرين آمارها 
 علت اصلي عدم موفقيت دولت بـراي اجـراي          ،بالابودن تعرفه واردات  .  بوده است  ميليون تومان 

. هاي تشويقي ديگر را بي اثر كرده است         آيد كه تمامي برنامه     طرح واردات خودرو به حساب مي     
 كاهش يافتـه و      1383 درصد در سال     130 به   1382 درصد سال    170تعرفه واردات خودرو از     

 درصد رسيده است كه بيانگر تلاش تدريجي براي بـازكردن           100  به 1384اين تعرفه در سال     
 .استدرهاي كشور به روي محصولات جهاني اين فعاليت 

 
 صادرات

ايران در زمينه صادرات خودرو به دلايل متعددي همچون توانايي رقابت پـايين توليـد               
درات خـودرو   خودرو، بازار انحصاري موجود در داخل و حمايتهاي مختلف دولتي در زمينه صـا             

 ؛ صادرات بسيار اندكي وجود داشته است      1350-54طي سالهاي   . توفيق چنداني نداشته است   
 1. دستگاه ثبت شده است226 اين رقم 1354مثال در سال براي 

دهد كه صنعت خودرو ايران به دليل فقدان مزيت نسـبي و              مطالعات مختلف نشان مي   
بخش به دليل عدم برخورداري از كيفيـت مناسـب          در اين   . استرقابتي فاقد توانايي صادراتي     

. در ساخت خودرو و قطعات، بنگاههاي خودروسازي ايران در بازار جهاني هيچ جايگاهي ندارند             
ن برخي از كارشناسان معتقد به وجود مزيت نسبي به دليـل ارزانـي نيـروي كـار و                   ايمدر اين   

 ولـي بـه   ؛ا براي صـادرات فـراهم كنـد   اي ر تواند زمينه انرژي هستند و معتقدند اين مسئله مي     
. توان بهره لازم از مزيـت مزبـور را ببـرد          نمي ،وري پايين عوامل توليد در اين صنعت        دليل بهره 

وري و  امحصولات صنعتي در سـاختار بنگاههـاي كارآمـد، فن ـ         زمينة  اين در حالي است كه در       

                                                 
دانشكده علوم اقتصـادي و سياسـي دانشـگاه    تهران، (،  مدل اقتصادسنجي عرضه و تقاضاي اتومبيل سواري      برازش،  رضا  . 1

 4-17، صص )1356شهيد بهشتي، 
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ن موضـوع در شـركتهاي       اي ـ ؛ امـا  شـود  نوآوري باعث تسخير بازارها و رشد و توسـعه آنهـا مـي            
 .خودروسازي ايران مصداق عملي پيدا نكرده است

 

 مباني نظري
گيري  اهميت  فعاليتهاي اقتصادي مختلـف           از جمله اقتصادداناني كه در زمينه اندازه      

 1 جنسـن و وسـت     ،انـد   افزوده و درآمد بحـث كـرده        يك كشور يا منطقه از نظر ستانده، ارزش         
افراد ديگري در مورد انـدازه گيـري اهميـت اقتصـادي بخشـها، بـا                پيش از اين نيز     . باشند مي

ــر  –اســتفاده از روش داده  ــه، پليت ــد كــه از آن جمل ــاتي انجــام داده بودن  و 2 ســتانده، مطالع
بنابراين ازجمله روشهاي مهم و قوي براي اندازه گيري اهميت          . توان نام برد    را مي  3»ميرنيك«

ايـن تكنيـك بـا لحـاظ        . ستانده  است  -لف، الگوي داده  فعاليتهاي اقتصادي با رويكردهاي مخت    
جزئيات مبادلات  توليدي  اقتصاد در درون  خود  قابليـت انجـام چنـين مطالعـاتي را توسـط                      

 .محققين فراهم مي آورد
در اين مطالعه، براي بيان مباني نظري اندازه گيري اهميت اقتصادي بخشهاي            

 .شود يكشور، از رابطه مشهور لئونتيف، استفاده م
)1( )I-A)X=F 

 
 بـردار تقاضـاي   F بـردار سـتانده بخشـي و    X ماتريس ضرايب فنـي،      Aبه طوري  كه     

را به صورت ) 1(توان رابطه  حال با فرض اينكه فقط سه بخش اقتصادي داريم، مي  . استنهايي  
 .زير نوشت
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1. Jensen and West (1986). 
2. Pleeter (1980). 
3. Miernyk,1967. 
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 مثلاً بخش سوم، فرض مي كنيم كه        ؛گيري اهميت اقتصادي هر بخش     به منظور اندازه  
 .دكن به صورت زير تغيير مي) 2(در اين صورت، رابطه . بخش سوم از اقتصاد كشور حذف گردد
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*به طوري كه 

3x برابر صفر استبالادر رابطه . 
 و 21a و   12aو  11a`كنـيم كـه ضـريبهاي         ما همچنين فـرض مـي     

22
a      ثابـت بـاقي  

ايـن فـرض، بـدان    . كنـد  مانند و با حذف بخش سوم الگوي خريد بخشهاي ديگر تغيير نمي  مي
هـاي واسـطه را در        هنوز همان مقدار نهـاده    ) بخش اول و دوم   (مفهوم است كه بخشهاي ديگر      

 از بخـش سـوم توسـط واردات         يي اما خريدها  ؛كنند احد توليدي از يكديگر خريداري مي     يك و 
در عمل، اين روش مشكلي را در توازن جدول و تخصيص سـتونهاي آن پديـد        . شود  جبران مي 

  ، f2 و   f1 يعني   ؛به هر حال، اگر فرض شود كه تقاضاي نهايي در دو بخش اول و دوم              . آورد  مي
) 3( معلوم باشد، آنگاه بـه جـاي رابطـه            ، x3 يعني   ،دي در بخش سوم   ماند و سطح تولي   بثابت  
اي استفاده نمود كه در سمت راست آن فقط متغيرهاي از پيش تعيين شده و       توان از رابطه    مي

 در. آيـد   به صورت زيـر، بدسـت مـي       ) 2(مستقيم از رابطه    بطور  اين رابطه،   . معلوم وجود دارند  
 :داريم) 2(رابطه 

)23()1(
)22()1(

)21()1(

3333232131

21323222121

11313212111

−=−+−−

−=−−+−

−=−−−

fxaxaxa
fxaxaxa

fxaxaxa

 

 
و اجـزاي  ) 2-2 (ة در رابط )a23x3-(و جزء ) 1-2 (ة در رابط )a13x3- (ءحال اگر جز

)-a31x1(   و )-a32x2 ( را در رابطه)به آن سوي تساوي ببريم، خواهيم داشت) 3-2: 
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)23()1(
)22()1(
)21()1(

3333232131

3232222121

3131212111

′−−=++

′−+=−+−

′−+=−−

xafxaxa
xafxaxa

xafxaxa

 

 
 ـ             را مي  مذكورحالتهاي   ر رابطـه    توان به شكل ماتريسي نوشت كه حاصل آن دقيقـاً براب
 .بالا خواهد گرديد
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 به وسـيله ديگـر      ، مستلزم اين فرض است كه خريدهاي محصول بخش سوم         بالارابطه  

. منتقل شده است) هاي واسطه نهاده(از محل واردات به ربع اول ،  a32x2,a31x1 يعني ؛بخشها
  ،  a23x3,a13x3يعنـي   ؛   بـه بخـش  سـوم        بخشهاي اول و دوم    ةهمچنين فروش نهاده به وسيل    

 .گردد كه جنبه اضافي داشته و به تقاضاي نهايي افزوده شده است فرض مي
12(تفاوت بين ميزان توليد بخشهاي ديگر        xx ∆∆ در زماني كه بخـش سـوم وجـود         ) ,

∆=∆=o معلـوم و     x3شود، با فرض اينكه مقدار         و زماني كه اين بخش حذف مي       رددا 21 ff 
 .قابل محاسبه است) 4(به صورت زير از رابطه 
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 ،توان گفت كه اثر مستقيم، توليد خود بخش سوم و اثر غيرمسـتقيم آن               نتيجه، مي در  

 :اثر كل نيز عبارت است از. تغيير در توليد بخشهاي ديگر است
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321 اثر كل  xxxx +∆+∆=∆ 

 
 : غيرمستقيم را نيز  محاسبه نمودتأثيرتوان  به سادگي مي) 5(با استفاده از رابطه 

 
)6( 

⎥
⎥
⎥

⎦

⎤

⎢
⎢
⎢

⎣

⎡

−
×

⎥
⎥
⎥

⎦

⎤

⎢
⎢
⎢

⎣

⎡
−−
−−

=
⎥
⎥
⎥

⎦

⎤

⎢
⎢
⎢

⎣

⎡

∆
∆
∆ −

333

323

313
1

3231

2221

1211

3

2

1

11
1

1

xa
xa
xa

aa
aa
aa

f
x
x

)(
)(

)(
o

o

 

 
به ، تنها بدين ترتيب، مشاهده مي شودكه با بود يا نبود يك بخش اقتصادي، توليد كل         

در بخشـهاي ديگـر     يابد، بلكه ممكن است توليـد          يا كاهش نمي   فزايش ا ،اندازه توليد آن بخش   
ي بين بخشي تحـت     ها  دليل پيوند ه  نيز به واسطه روابط متقابل بين بخشها و به عبارت ديگر ب           

 اين اهميت نيـز بيشـتر يـا    ،تر باشند  تر يا ضعيف   هاي مذكور قوي    هر چه پيوند  .  قرار گيرد  تأثير
 1.كمتر است
 

 ميزان اهميت صنعت خودرو سازي  ايران
 بـه گـزارش نهـايي تـوان         كـه - 1379 سـتانده سـال      -ادهدر اين مطالعه از جدول د      

 دهمبخش  . 2 بخش استفاده شده است    18در قالب    -شود  مربوط مي اشتغالزايي صنعت خودرو    
 :بخشهاي جدول مزبور به ترتيب عبارتند از. اين جدول مربوط به وسايل نقليه موتوري است

 كشاورزي .1
 معادن .2

 صنايع غذايي .3

                                                 
1. West, G. R, GRIMP.Input-Output Analysis for Practitioners(User's Guide: An Interactive 
Input-Output Software Package Version 7.1)Brisbane: The University of Queensland. 
Department of Economics, 1993. 

 انجـام   ،1380 ،همكارانو   كه توسط دكتر منوچهر عسگري       - صنعت خودرو  يياين جدول از طرح پژوهشي توان اشتغالزا      . 2
 . استگرديدهشده اخذ 

اثر مستقيم     اثر غيرمسقتيم
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 صنايع چوب و كاغذ .4

  غيرفلزيصنايع كاني .5

 صنايع نساجي و منسوجات و چرم .6

 ي نفتيها فرآورده .7

 صنايع فلزات اساسي .8

 لاتآ ساخت ماشين .9

 وسايل نقليه موتوري .10

 ساخت تجهيزات آبي .11

 ساخت تجهيزات راه آهن .12

 ساير محصولات صنعتي .13

 آب و برق و گاز .14

 ساختمان .15

 خدمات بازرگاني .16

 حمل و نقل و ارتباطات .17

 ساير خدمات .18
 

در قسمت مباني نظري بـراي صـنايع وسـايل نقليـه موتـوري      ) 6(با استفاده از فرمول    
توان اهميت ميـزان تغييـر در توليـد هـر بخـش را بـا فـرض حـذف  هـربخش از اقتصـاد                            مي

 بـا  -تغيير در جبـران خـدمات كاركنـان   نيز پس از محاسبه تغيير در توليد و . گيري كرد   اندازه
ات در ستانده به تغييرات در ارزش افزوده        ميزان تغيير  -توجه به نسبت ستانده به ارزش افزوده      

آمـده  ) 2  و 1(نتايج تغيير در ستانده و جبران خدمات كاركنـان در جـدول             . تبديل شده است  
 1.است

بررسي ،  1379طبق اين جدول، اهميت صنعت وسايل نقليه موتوري در ايران در سال             
 ايـن مقـدار منـتج از         ميليون ريـال اسـت كـه       3569728 توليد به ميزان     شود؛ براي مثال    مي

                                                 
 .ست انجام شده اIO7محاسبات مقاله در اين قسمت توسط نرم افزار . 1
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ه  ب باشد،  ميميليون ريال اثر غيرمستقيم     14316651 ميليون ريال اثر مستقيم و       21380076
 درصد كاهش توليد ناشي از فعاليت وسايل نقليـه موتـوري در ايـران                چهل عبارت ديگر حدود  

 . درصد ديگر مربوط به اثر مستقيم آن استشصتمربوط به اثر غيرمستقيم و 
 29( بيشترين اثر توليـد مربـوط بـه بخـش سـاير خـدمات       ، غيرمستقيم يرتأثاز لحاظ   

 3/10(، خـدمات بازرگـاني      ) درصـد  پـانزده (، ساخت محصولات فولاد و فلزات اساسـي         )درصد
به فعاليتهاي ساخت تجهيزات آبي، ساخت      نيز   غيرمستقيم توليد    تأثير و كمترين    است) درصد

 .شود  مربوط ميصنايع چوب و كاغذآهن، محصولات كاني غيرفلزي،  تجهيزات راه
 همچنين در مورد اثر درآمدي صـنايع وسـايل نقليـه موتـوري در ايـران نشـان                   ،نتايج

 ميليون 1651669 ميليون ريال و به صورت غيرمستقيم 1841279دهد كه بطور مستقيم  مي
  مسـتقيم آن   تـأثير  درصـد و     نـود  غيرمسـتقيم آن     تأثيرريال كاهش جبران خدمات داريم كه       

 .باشد  درصد ميدهحدود 
، صـنعت  ) درصـد 44( مربـوط بـه سـاير خـدمات     درآمدي غيرمستقيم تأثيرمهمترين  

 غيرمسـتقيم آن    تـأثير باشـد و كمتـرين        مـي )  درصد دوازده(ساخت محصولات فلزات اساسي     
ي هـا   آهن، محصولات خانگي فلـزي و فـرآورده         مربوط به فعاليتهاي ساخت تجهيزات آبي و راه       

 . نفتي است
 ميليـون ريـال از      8699972از لحاظ توليد ناخـالص داخلـي نيـز بطـور غيرمسـتقيم              

 كـه  استمجموع توليد ناخالص داخلي كشور مربوط به فعاليت وسايل نقليه موتوري در كشور             
 بـه صـورت   وضـوع  و ايـن م دهـد  را تشـكيل مـي    درصدتوليد ناخالص داخلي كشور      4/1 تقريباً

 درصـد توليـد     4/2يـد   ؤ ميليـون ريـال اسـت  كـه م          15408047مستقيم و غيرمستقيم برابر     
 1. مي باشد1379ناخالص داخلي كشور در سال 

 بخش خودروسازي و توليد وسايل نقليـه        ،دهد كه در سالهاي اخير     محاسبات نشان مي  
 غيرمستقيم آن تأثيرموتوري از لحاظ توليد داخلي در اقتصاد از جايگاه بالايي برخوردار بوده و              

.   مستقيم آن بوده اسـت تأثيروده يا توليد ناخالص داخلي كشور به مراتب بيشتر از    بر ارزش افز  

                                                 
 مجمـوع ارزش   صـرفاً ،توليـد ناخـالص داخلـي   در  و كارمزد احتسابي منظور نشده ،ذكر است كه در اين برآوردهاه لازم ب . 1

 . در نظر گرفته شده است1379 ستانده سال –افزوده همه بخشهاي جدول داده 
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سازي در كنار توليد خودرو محقق شده كه باعث           اين واقعيت با توجه به پيشرفت صنعت قطعه       
ب شـده كـه حجـم       سب خود   ةافزايش پيوندهاي پسين و پيشين صنعت خودرو گرديده  و بنوب          

 .مستقيم و غير مستقيم به صنعت خودرو اختصاص يابد كشور بطور GDPبالايي از 
 

  نتيجه اندازه گيري اهميت وسايل نقليه موتوري از لحاظ ستانده.1جدول 
 ميليون ريال: واحد

 بخش اثر مستقيم اثرغيرمستقيم رتبه درصد اثركل رتبه درصد

817448/3 5 1362704 518315/9 4 1362704 0 1 

286348/1 11 459184 207342/3 10 459184 0 2 

20195/2 9 789024 490278/5 8 786024 0 3 

368149/0 15 131417 917931/0 14 131417 0 4 

041175/0 16 14698 102664/0 15 14698 0 5 

541103/0 12 193156 34917/1 11 193156 0 6 

427092/0 13 152458 0649/1 12 152458 0 7 

09922/6 3 2177222 20762/15 2 21772220 0 8 

225481/2 8 794424 548951/5 7 794424 0 9 

89366/59 1 21380076 0 18 0 21380076 10 

008971/0 18 188/3202 022367/0 17 188/3202 0 11 

01817/0 17 078/6486 045304/0 16 078/6486 0 12 

969112/2 6 1059876 4031/7 5 1059876 0 13 

514738/1 10 540712 776805/3 9 540712 0 14 

410839/0 14 146656 024374/1 13 146656 0 15 

138262/4 4 1477224 31822/10 3 147224 0 16 

233325/2 7 79224 566809/5 6 797224 0 17 

80469/11 2 4213984 43415/29 1 4213984 0 18 

جمع كل 21380076 14316651  100 35696725  100

 .1379ول سال محاسبات محقق و جد: منبع
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 گيري اهميت زيربخش وسايل نقليه موتوري از لحاظ درآمدي  نتيجه اندازه.2جدول 
 ميليون ريال : واحد

 .1379محقق و جدول محاسبات : منبع

 
با توجه به اهميت غيرمستقيم صنايع وسايل نقليه موتوري در فعاليتهاي ساير خدمات             

)  درصد 6/5(و حمل و نقل ارتباطات      )  درصد دهحدود  (و خدمات بازرگاني    )  درصد سيحدود  (
 درصد اهميت غيرمستقيم توليد وسايل نقليـه موتـوري در بخـش             46توان اذعان نمود كه       مي

 درصد در بخـش     41 يعني   ؛ درصد در بخش كشاورزي و معادن و مابقي        سيزدهت، حدود   خدما
 در صورت عـدم توليـد خـودرو در          ،دهد  به بيان ديگر اين مسئله نشان مي      . صنعت نهفته است  

 بخش اثر مستقيم اثرغيرمستقيم رتبه درصد اثر كل رتبه درصد

656071/4 4 1/162634 846655/9 3 1/162634 0 1 
04914/3 5 9/106504 448319/6 4 9/106504 0 2 
090761/1 10 71/38099 30674/2 9 71/38099 0 3 
438025/0 12 99/15299 926335/0 11 99/15299 0 4 
064895/0 16 809/2266 137244/0 15 809/2266 0 5 
416873/0 14 17/14561 881064/0 13 17/14561 0 6 
157476/0 15 563/5500 333031/0 14 563/5500 0 7 
711462/5 3 4/199498 0786/12 2 4/199498 0 8 
734433/2 7 32/95512 782776/5 6 32/95512 0 9 
71419/52 1 1841279 0 18 0 1841279 10 

017751/0 18 0356/620 03754/0 17 0356/620 0 11 
026662/0 17 291/931 056385/0 16 291/931 0 12 
797024/2 6 6/97698 915144/5 5 6/97698 0 13 
754782/0 11 16/26364 596214/1 10 16/26364 0 14 
424204/0 13 21/14817 897106/0 12 21/14817 0 15 
706326/1 9 09/59601 608538/3 8 09/59601 0 16 
427927/2 8 24/84806 134579/5 7 24/84806 0 17 

812/20 2 3/726952 0132/44 1 3/726952 0 18 
 كل 1841279 1651669  100   100
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 ميليون ريـال ارزش افـزوده ناشـي از عـدم            8699972 باتوجه به  ،كشور و واردات آن از خارج     
 درصد  سيزده درصد در بخش صنعت و       41 در بخش خدمات،      درصد آن  46 حدود   ؛فعاليت آن 

دهد كـه بخـش        نشان مي  مذكورتركيب  . آن در بخش كشاورزي و معدن از دست خواهد رفت         
 از جمله بخشهاي مهمي است كه در اثر فعاليت وسايل نقليه موتوري منجر به ايجـاد                 ،خدمات

 . شود ارزش افزوده كشور مي
د كه در اثر عدم فعاليت وسايل نقليه موتـوري در         بطور كلي در اين قسمت مشخص ش      

.  كشور به صورت مستقيم و غيرمستقيم حذف خواهـد شـد  GDP درصد از 4/2كشور، حدود   
 اما بايد گفت كه مشكل صنعت خودروسازي        ؛بنابراين اين صنعت در كشور اهميت زيادي دارد       

 . صولات آن استكشور در توليد، مربوط به توان پايين رقابتي و كيفيت پايين مح
اي طراحي گردد كه واردات خودرو به تعداد محدود و            حال اگر سياست تجاري به گونه     

مقطعي و با تعرفه و عوارض گمركي بالا صورت بگيـرد، ايـن سياسـت بـر قيمـت و كيفيـت و                       
 آن اسـت اين موضوع علت  1.افزايش توان رقابتي خودروسازي كشور اثر چنداني نخواهد داشت  

گيري خودروسازي كشور      با وجود تقاضاي مازاد بر عرضه بازار داخلي، جهت         ،حاضركه در حال    
 باشـد و     ميبخشي از تقاضاي بازار     تنها پاسخگوي    و واردات با تعرفه      بودهمنوط به بازار داخلي     

 منجر  ،هاي بالاي واردات    وضع تعرفه . ي بر كيفيت خودروهاي توليد داخلي نخواهد داشت       تأثير
شـود كـه قيمـت        باعـث مـي    وضـوع ي  با قيمـت بـالا خواهـد شـد و ايـن م              يهابه ورود خودرو  

خودروهاي وارداتي به قدري بالا باشند كه زمينه براي ايجاد رقابت بـا محصـولات داخلـي بـه                   
 . وجود نيايد

هاي انجام شده در سالهاي اخير از بعد          رغم پيشرفت به  بطور كلي صنعت خودروسازي     
 به دليل تداوم سياسـتهاي گذشـته در زمينـه واردات    ،هاي جهاني بازاريابي و دسترسي به بازار    
ب شده كه قيمـت     سبهاي گذشته در اين مورد         اتخاذ رويه  .باشد  ميخودرو دچار مشكل جدي     

                                                 
عنوان نـاظر پذيرفتـه شـده و بـه ايـن      به ايران  ، سالنه كشور عضو سازمان تجارت جهاني بعد از      148 اجماع   با توجه به    . 1

 اين مسئله بـراي  صـنعت خودروسـازي          .فراهم شده است  مورد   در اين    ترتيب زمينه مذاكرات براي تشكيل گروههاي كاري      
 .طلبد اين صنعت را ميمورد ريابي  كشور در اكشور  بسيار حياتي است و لزوم اصلاح سياستهاي تجاري و باز
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 اقتصـاد در    كيفيت توليد آنها همچنان پايين و زمينه رقابت پـذيري ؛ اماخودروهاي داخلي بالا  
 . بسيار نازل باشدنيز اين زمينه 
 

 گيري جهنتي
تقسـيم  جداگانـه   بطور كلي در حال حاضر بازارهـاي جهـاني خـودرو بـه سـه دسـته                  

 :ندشو مي
 شامل آمريكا و كانادا ؛ي با بازار خودرو داخلي بالغيكشورها:  بازارهاي توسعه يافته)الف

 . نوسانات تجاري داخلي محرك بازار خودرو آنها هستند؛و اروپاي غربي
ي با بازار خـودرو داخلـي       يكشورها: گيري صادراتي   با جهت  بازارهاي در حال ظهور      )ب

گيري شده  صادرات به بازارهاي كشورهاي غربي جهتسوي نابالغ و داخلي خودرو كه اصولاً به 
 كه محرك توليد خـودرو      در اين رديف جاي دارند     اروپاي مركزي و كره جنوبي       ، مكزيك ؛است
 .است نوسانات تجاري بازارهاي صادراتي ،آنها

ي بـا بـازار خـودرو داخلـي     يكشـورها : گيري داخلي  بازارهاي در حال ظهور با جهت   )ج
. گيـري شـده اسـت       كه اصولاً به طرف مصــرف داخــلي جهـت          ،نابالغ و مونتاژ داخلي خودرو    

  كه بازار خودرو در آنهـا تقريبـاً  . در اين جايگاه هستند روسيه و چين مهمترين كشورها   ،بزريل
 . نوسانات تجاري داخلي قرار داردتأثيرتحت مستقل از دنيا بوده و 

  و   1سـتانده و مطالعـه جنسـن و وسـت          -گيري از الگوي داده     حاضر با بهره   ةدر مطالع 
  به بررسي اهميت صـنعت خـودرو در ايـران پـرداختيم كـه بـراي ايـن امـر از جـدول                       2وست
  هيجـده  الـب مطالعـه حاضـر كـه در ق        .ديمكر ايران خودرو استفاده     1379ستانده سال    -داده

، ت صنعت خودروسازي كشور انجام شده     گيري اهمي  فعاليت اين جدول با هدف بررسي و اندازه       
 4/2نشان مي دهد نقش مستقيم و غير مسـتقيم  صـنعت خودروسـازي در ايـران حـدود                    كه  

                                                 
1. Jensen. R.C and West G.R, Input –Output for Practitioners: Theory and    Application. 
Australian Regional Development.No1.Canberra: Australian Government Publishing 
Service, 1986. 
2. West,G,R. GRIMP.Input-Output Analysis for Practitioners(User's Guide: An Interactive 
Input-Output Software Package Version 7.1)Brisbane: The University of Queensland. 
Department of Economics, 1993. 
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غيرمسـتقيم   تـأثير  بـالاترين    .داده اسـت  درصد  توليد ناخالص داخلي  را بـه خـود اختصـاص              
 ، غيرمسـتقيم  تـأثير  اساسي و كمترين     ي محصولات فلز  ؛ن بر بخش خدمات   صنعت خودرو ايرا  

از لحـاظ    .صنايع كـاني غيـر فلـزي و چـوپ و كاغـذ اسـت              ؛   راه آهن  ؛بر ساخت تجهيزات آبي   
دهد كـه صـنعت خـودرو        اين نتايج نشان مي   . شود اي اخذ مي    چنين نتيجه  درآمدي هم تقريباً  

 بين بخشي شده و نقـش    ة داراي ارتباطات گسترد   ،ي بعد از جنگ   هاايران درقبال اتخاذ سياست   
ي هاگيـري شـركت    آن در توليد ناخالص داخلي كشور بطور مستقيم و غيـر مسـتقيم بـا شـكل                

 .ه استگرديداز اهميت بالايي برخوردار نيز سازي گسترده شده و فعاليت اين صنعت  قطعه
ايـن موضـوع     كـه    ييگيري اين صنعت با رويكرد بازار داخلي، از آنجـا          با توجه به شكل   

 امـا  از  بعـد جهـت گيـري بـه      ؛ بسيار با اهميت است،نقش بالايي در ايجاد ارزش افزوده دارد 
بنـابراين بـا    . اين صنعت چندان موفق نبوده است      ،طرف بازارهاي جهاني و تصرف بازار خارجي      

 ؛هاي كشورن با ديگر فعاليتآبا توجه به پيوندهاي ايجاد شده نيز توجه به اهميت اين صنعت و    
 فعاليـت   ة بـراي ادام ـ   ،گيري خارجي و افزايش كيفيـت      جهت؛  اصلاح مقياس اقتصادي فعاليت   

 .رسد بنظر ميبسيار حياتي 
 فعاليت آن در صورتي موفق خواهد بود كه بـه           ،با توجه به وضعيت اين صنعت در دنيا       

   بازارهـاي   ل و توليد خودرو از جهت گيري بازار داخلي به سـمت           شركتهاي بزرگ جهاني متص 
 در غير اين صورت  ادامه روند گذشته با حمايتهاي نادرست و عـدم               ؛جهاني  تغيير جهت دهد    

ت پايين تـر محصـول توليـدي، قيمـت           باعث انحصار شديدتر در كشور و كيفي       ،واردات خودرو 
بالاتر خودرو داخلي و مصرف سرانه انرژي بيشتر و آلودگي بيشتر محيط زيست كشور خواهـد                

 .شد
 با توجـه بـه جايگـاه و اهميـت آن در كشـور از                ،براين براي موفقيت در اين صنعت     بنا

لحاظ توليد و ارزش افزوده مسـتقيم و غيرمسـتقيم، لازم اسـت سياسـتهاي توليـد و وارداتـي         
 : اي طراحي شوند كه خودرو به گونه
به مرور زمان زمينه رقابت براي اين صنعت در انواع روشهاي توليد بـا سـاير                 •

  ؛گان خارجي فراهم گردد كنند دتولي
  ؛دشومقياس اقتصادي  توليد فراهم  •
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سياستهاي حمايتي دولت در اين زمينه در راستاي بهبـود كيفيـت، كـاهش        •
 .  گردداتخاذوري جديد اقيمت و بكارگيري دانش و فن

 
 

 



مه
شنا

وه
پژ

دي
صا

قت
 ا

 

 

 

206

 

 :نوشتها پي
 

، پيام ايران خودرو: تهران .و توسعهگذاري  سرمايه مجموعه مقالات همايش صنعت خودروسازي، . ايران خودرو. 1
1378. 

 دانشكده علوم اقتصادي و سياسي .»مدل اقتصادسنجي عرضه و تقاضاي اتومبيل سواري«. برازش، رضا. 2
 .1356شهيد بهشتي، دانشگاه 

تعديل قيمت حاملهاي انرژي و تبعات تورمي و « .عليرضافرهادي، حميد و محبوب،   وجهانگرد، اسفنديار. 3
 .)1383(، ريزي كشور ي سازمان مديريت و برنامهي معاونت زيربنا.» آن در حمل و نقلمصرفي

 .1380، پيام ايران خودرو: تهران. مجموعه مقالات همايش صنعت خودرو  ايران و اقتصاد جهاني .زنوز، بهروز. 4
 .)1380. (»ي صنعت خودرويي طرح توان اشتغالزايگزارش نها« .منوچهر و همكاران، عسگري. 5
 .)1382. (» واردات خودرو بر صنعت خودروسازي ايرانتأثيربررسي « .سسه تحقيقاتي تدبير اقتصادؤم. 6
 .)1347(، دفتر آمار  .صنايع اتومبيل  در ايرانوزارت اقتصاد، . 7
 :  تهران  جلد دوم،.بر صنعت خودرو )WTO(اثرات عضويت ايران در سازمان تجارت جهاني  .كميجاني، اكبر. 8
 .1377، ازمان مديريت صنعتيس
، پيام ايران خودرو: تهران. مجموعه مقالات همايش صنعت خودرو  ايران و اقتصاد جهاني .مردوخي، بايزيد. 9

1379. 
 
10. Jensen. R.C and West G.R. "Input –Output for Practitioners :Theory and    
Application. Australian Regional Development"., No.1, Canberra: Australian 
Government Publishing Service, 1986. 
 
11. Miernyk, W. H., "The Elements of Input-Output Analysis"., New York. 
Random House, 1967. 
 
12. Pleeter. S., "Economic Impact Analysis: Methodology and Applications". 
Boston: Martinus Nijhoff Publishing, 1980. 
 
13. West,G,R. "GRIMP.Input-Output Analysis for Practitioners (User's Guide: An 
Interactive Input-Output Software Package Version 7.1)"., Brisbane: The 
University of Queensland. Department of Economics, 1993. 
 
 


